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RESUMEN: El occidente ecuatoriano es una región heterogénea, con distintas actividades económicas que obli-
gan a la conexión por carreteras, las cuales afectan a las aves en esta zona biogeográficamente importante y 
amenazada. Nuestro principal objetivo fue evaluar la mortalidad de avifauna en las carreteras entre varios cen-
tros poblados de las provincias de Guayas y Santa Elena. Desarrollamos el trabajo de campo entre julio del 2021 
hasta junio del 2022, mediante 43 muestreos en estas vías, para identificar y georreferenciar las aves muertas; 
se calcularon las tasas de atropellamiento y las zonas de alta incidencia usando mapas de calor. Durante este 
trabajo, registramos 329 individuos muertos, distribuidos en 43 especies, siendo las más frecuentes Crotophaga 
sulcirostris, Tyto alba y Asio clamator. Determinamos 13 puntos de alta incidencia de atropellamientos, en los que 
se recomienda la implementación de acciones de mitigación, así como monitoreos, procesos de educación y 
sensibilización ambiental a las comunidades y usuarios de las vías. Las carreteras actúan como una barrera 
antropogénica para el movimiento de las aves, por lo que es necesario evaluar su impacto en la región costera 
ecuatoriana a mediano y largo plazo.

PALABRAS CLAVE: Asio clamator, atropellamientos, Ecorregión Tumbesina, mapas de calor, Tyto alba

ABSTRACT: Western Ecuador is a heterogeneous region with diverse economic activities that require road in-
frastructure. However, these roads impact bird populations in this biogeographically significant and threatened 
area. Our main objective was to assess bird mortality on roads connecting several population centers in the 
provinces of Guayas and Santa Elena. Fieldwork was conducted between July 2021 and June 2022, consisting 
of 43 surveys along roadways to identify and georeference bird carcasses. We estimated roadkill rates and iden-
tified high-incidence areas using heat maps. During this study, we recorded 329 road-killed birds belonging 
to 43 species, with the most common being Crotophaga sulcirostris, Tyto alba, and Asio clamator. We identified 
13 high-incidence roadkill hotspots, where we recommend implementing mitigation measures, with ongoing 
monitoring, educational programs, and environmental awareness initiatives for local communities and road 
users. Roadways represent an anthropogenic barrier for birds, negatively affecting their movement and disper-
sal. Therefore, it is essential to evaluate their medium and long-term impacts on the Ecuadorian coastal region. 
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Las carreteras conectan comunidades y facilitan 
el acceso a servicios, oportunidades laborales y co-
merciales que generan beneficios sociales y económi-
cos para sus habitantes. De forma colateral, las vías 
causan fragmentación de ecosistemas, alteración de 
los ciclos hidrológicos y atropellamientos de fauna 
silvestre (Spellerberg 1998, Ree et al. 2015). La circu-
lación de vehículos produce otros efectos adversos se-
cundarios sobre la fauna; por ejemplo, en las aves, el 
ruido vehicular reduce su abundancia en los hábitats 
adyacentes a las carreteras (Bishop & Brogan 2013, 
Astudillo et al. 2014, Silva et al. 2019).

La comunidad de aves se relaciona con diversos 
tipos de hábitats y usos del suelo, los cuales suelen 
estar atravesados por carreteras (Bishop & Brogan 
2013). Cuando las aves intentan cruzar estas vías por 
la búsqueda de alimento o refugio pueden ser im-
pactadas o atropelladas por vehículos; estos eventos 
eliminan a muchas aves sanas de las poblaciones de 
manera no selectiva (Bujoczek et al. 2011). De acuerdo 
con Jaramillo-Fayad et al. (2021) la incidencia de atro-
pellamientos de avifauna silvestre está determinada 
por tres factores principales: la presencia de carrete-
ras lineales en el paisaje, la velocidad y la densidad 
de circulación de vehículos, especialmente cerca del 
amanecer o al ocaso, momentos en los que muchas 
especies de aves son más activas. 

La región costera ecuatoriana, también conocida 
como Occidente de Ecuador, es una región natural 
muy heterogénea, con ciudades densamente pobla-
das, y distintas actividades económicas, que está 
conectada por carreteras de primer y segundo orden 
entre provincias, como por ejemplo entre Guayas y 
Santa Elena (GAD Provincial Guayas 2021). Ambas 
provincias costeras están comunicadas por las deno-
minadas Vía a la Costa (E40) Guayas, y Vía Colectora 
(E489) Posorja, las cuales conectan a centros poblados 
grandes como Guayaquil, y otros más pequeños como 
Chanduy, Salinas, General Villamil o Posorja, y sopor-
tan un flujo alto de los vehículos livianos, pesados y 
extrapesados (Fig. 1). En estas vías se han evidenciado 
cadáveres de avifauna y otros vertebrados, a través de 
redes sociales, lo que no ha sido cuantificado o eva-
luado. Esta situación problemática ocurre en una zona 
biogeográficamente importante para las aves, deno-
minada Ecorregión Tumbesina, reconocida mundial-
mente por su elevado endemismo, y es considerada 
como una región amenazada por la deforestación y 
degradación ambiental (BirdLife International 2024). 
Precisamente, las vías antes mencionadas circulan 
en el área de influencia directa e indirecta de varias 

reservas, como el Área de Conservación El Guayacán 
y el Bosque Protector La Prosperina (Espinoza & Cruz 
2014, Pozo-Cajas et al. 2017), o de áreas naturales que 
son reconocidas como de importancia para la conser-
vación de aves (IBA o Important Birds Areas, por sus 
siglas en inglés), como Área Nacional de Recreación 
Parque El Lago, Bosque Protector Chongón - Colonche, 
Bosque Protector Cerro Blanco, Engunga, y Mangla-
res del Golfo de Guayaquil (Freile & Santander 2005, 
Sheets & Mischler 2007, Espinoza & Cruz 2014).

Los trabajos que analizan o evalúan el impacto 
de las carreteras sobre las aves, u otros vertebrados 
en Ecuador son escasos, o carecen de metodologías 
sistematizadas (Medrano-Vizcaíno et  al. 2023). Las 
investigaciones sobre este tópico en Ecuador se han 
realizado en ecosistemas de páramo (Aguilar et  al. 
2019), bosques húmedos amazónicos (Filius et  al. 
2020, Medrano-Vizcaíno & Espinosa 2021) y en las 
islas Galápagos (García-Carrasco et al. 2020). Además, 
Medrano-Vizcaíno et al. (2023) presentaron una reco-
pilación de datos sistemáticos y de ciencia ciudadana 
de atropellamientos de vertebrados silvestres en Ecua-
dor, y reflejaron que las aves fueron uno de los taxones 
más frecuentes, con casi el 30% de registros a nivel 
nacional. En la costa ecuatoriana, los datos disponibles 
provienen de información no publicada o tesis de la 
provincia de Manabí (Ponce 2013, Zavala 2020, Gaón 
& Valdez 2021), y un reciente aporte en el área de in-
fluencia a la Reserva Ecológica Manglares Churute en 
la provincia del Guayas (González & Salas 2025).

Es necesario dimensionar el impacto de las carre-
teras sobre la avifauna en esta región, cuantificando el 
número de animales muertos e identificando las espe-
cies más vulnerables a los atropellamientos (Fahring 
& Rytwinski 2009). Esta recopilación de datos permi-
tiría identificar los sitios más propensos o frecuentes 
de eventos de atropellamientos, y priorizarlos para 
proponer medidas de mitigación (Loss et  al. 2014, 
Lester 2015). Adicionalmente, es necesario conocer si 
existen especies más vulnerables debido a su patrón 
de actividad o hábito (D’Amico et al. 2015), pues varios 
autores señalan altas tasas de atropellamientos en 
carreteras en aves nocturnas como lechuzas o búhos 
(Bishop & Brogan 2013, Bravo-Naranjo et al. 2019).

El presente trabajo tuvo como objetivo evaluar la 
mortalidad de aves por el efecto de carreteras entre 
las provincias de Guayas y Santa Elena, en el occi-
dente de Ecuador, y propone responder las siguientes 
preguntas de investigación: ¿Qué especies son las más 
frecuentemente atropelladas en esta región? ¿Existen 
diferencias significativas en la frecuencia de los atro-
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pellamientos entre los patrones de actividad de la avi-
fauna en esta región? ¿Existen diferencias en las tasas 
de atropellamiento entre tramos o secciones en estas 
vías relacionadas a su cercanía a centros poblados? 
¿Cuántos puntos de alta incidencia de los atropella-
mientos existen en el área de estudio? 

MÉTODOS

Área de estudio

El estudio fue realizado en las carreteras Vía a la 
Costa E40 (punto de referencia: 2°08’S, 79°56’O) y Vía 
Colectora Posorja E489 (punto de referencia: 2°42’S, 
80°15’O), entre los centros poblados de Guayaquil, 
General Villamil, Posorja, El Morro (en la provincia del 
Guayas), y Chanduy (en la provincia de Santa Elena), 
en el Occidente de Ecuador, durante julio del 2021 
hasta junio del 2022 (Fig. 1). El área de estudio fue 
organizada en 4 secciones o tramos, en función a su 
cercanía a centros poblados grandes (García-Sánchez 
et al. 2023), de la siguiente forma: 

Tramo 1: inició en Guayaquil (Guayas), en las 
afueras de la Urbanización Privada Ceibos Norte 

(2°09’42”S, 79°56’O), sobre la denominada vía Peri-
metral, continuando por la vía a la Costa o E40, hasta 
el peaje de Chongón (2°13’17”S, 80°05’22”O), con una 
distancia de 20 km. Esta vía tiene 6 carriles, es decir, 3 
carriles de doble sentido (ida y retorno) y un ancho de 
vía de 14.60 m. En este tramo es notorio el desarrollo 
urbanístico y la influencia directa de la parte urbana 
de Guayaquil, la segunda ciudad más grande del país, 
por la presencia de centros comerciales, áreas re-
sidenciales y vías transversales de 2° y 3° orden. En 
contraste a este paisaje urbano, existen varias áreas 
protegidas en la zona de influencia directa, como los 
bosques protectores La Prosperina y Cerro Blanco, y la 
Reserva de Producción de Fauna Manglares El Salado, 
que presentan ecosistemas de bosque seco tropical, 
manglar y esteros pequeños (Sheets & Mischler 2007, 
Espinoza & Cruz 2014, Pozo-Cajas et al. 2017).

Tramo 2: ubicado en las afueras de Guayaquil, ini-
cia en el peaje de Chongón (2°13’17”S, 80°05’22”O), 
hasta la entrada de la cabecera parroquial de Juan Gó-
mez Rendón, conocido comúnmente como Progreso 
(2°24’47”S, 80°21’56”O), con una distancia de 38 km. 
Esta carretera mide 10 m de ancho, con cuatro carriles 

Figura 1. Ubicación geográfica de las carreteras Vía a la Costa (E40) Guayas y Vía Colectora (E489), entre las provincias de Guayas y Santa Elena 
(Ecuador). Los colores indican los distintos tramos en los que se dividió el área de estudio. Los números arábigos corresponden a reservas natura-
les en el occidente de Ecuador: 1) Bosque Protector La Prosperina, 2) Bosque Protector Cerro Blanco, 3) Bosque Proctector Chongón Cholonche, 4) 
Área Nacional de Recreación Parque Lago, 5) Área Provincial El Guayacán, 6) Reserva de Producción de Fauna Manglares El Salado, 7) Engunga, 8) 
Cerro del Muerto, 9) Refugio de Vida Silvestre Manglares El Morro. Imagen satelital de Google Earth©.

LARREÁTEGUI-PALMA & SALAS

27El Hornero 40 (1)



de doble sentido (ida y retorno), y una berma de 1.7 m 
de ancho; esta vía conecta las ciudades de Guayaquil, 
General Villamil y Santa Elena, atravesando los recin-
tos de Cerecita, San Isidro y San Andrés. En esta ca-
rretera se observan áreas de actividad agropecuaria, 
remanentes o parches de matorral desértico y bosque 
seco tropical, además recorre la zona de influencia 
de varias reservas como el Área de Conservación El 
Guayacán, el Área Nacional de Recreación Parque El 
Lago, y Bosque Protector Chongón – Colonche (Sheets 
& Mischler 2007, Espinoza & Cruz 2014). 

Tramo 3: inicia en la intersección de la entrada vial 
de Progreso (2°24’47”S, 80°21’56”O) de la vía Colecto-
ra Posorja (E489), hasta llegar a la entrada a la cabece-
ra parroquial de Posorja (2°42’55”S, 80°15’22”O), con 
una distancia de 47 km. La carretera tiene un ancho 
promedio de 12.30 m de vía, con cuatro carriles de do-
ble sentido (ida y retorno), y presenta centros pobla-
dos pequeños, haciendas y sectores turísticos, que in-
cluye a la comuna San Antonio, la entrada a la ciudad 
de General Villamil, también conocida como Playas, 
así como los recintos de Data de Villamil y Data de Po-
sorja. En esta sección existen zonas naturales y áreas 
protegidas en la zona de influencia como el Refugio de 
Vida Silvestre Manglares El Morro y el Cerro del Muer-
to, que mantienen remanentes de manglar, salitrales, 
y matorral desértico (Espinoza & Cruz 2014).

Tramo 4: inicia en las afueras de la intersección 
vial de Progreso en la provincia del Guayas (2°24’47”S, 
80°21’56”O), hasta la entrada de la comuna Chanduy 
en la provincia de Santa Elena (2°17’08”S, 80°43’14”O), 
con una distancia de 47 Km. Este tramo presenta 4 
carriles y mide 10 m de ancho; aquí observamos un 
paisaje predominante rural, con varias fincas, zonas de 
cultivos de banano y caña de azúcar, así como reservo-
rios de agua. Este tramo atraviesa varias comunas de la 
provincia de Santa Elena como: Río Verde, San Rafael, 
Zapotal, Buenos Aires, Sucre, Olmedo y Engunga, la 
cual incluye la zona natural de Cerro de Ánimas, per-
teneciente a la IBA Engunga; en este paisaje existen 
remanentes de matorral desértico y bosque seco (Freile 
& Santander 2005, Espinoza & Cruz 2014). 

De forma general, los vehículos livianos, pesados 
y extrapesados circulan estas las vías las 24 horas del 
día; la distancia total de los cuatro tramos fue de 152 
km, y recorrimos un total de 6536 Km.

Fase de campo

Realizamos 43 monitoreos durante 12 meses, 
desde julio del 2021 hasta junio del 2022, en un vehí-

culo particular, dos veces por semana, desde las 8:30 
– 17:00 h, en ambas direcciones (ida y retorno) a una 
velocidad promedio de 45 - 60 Km/h, procediendo a 
detenerse en presencia de algún individuo atrope-
llado (Seijas et  al. 2013, Bauni et  al. 2017, Cervan-
tes-Huerta et al. 2017, Yesquen-Sernaque et al. 2020, 
Canales-Delgadillo et al. 2021). Complementariamen-
te, en cada sitio donde nos deteníamos al avistar un 
animal muerto, realizamos una búsqueda activa a pie 
de individuos muertos en ambos sentidos de la vía, 
en todos sus carriles, en un diámetro de 50 metros. 
Los datos registrados en cada evento de avifauna 
atropellada fueron hora, fecha, tramo e identificación 
preliminar; cada evento fue fotografiado y georrefe-
renciado (Obando-Tobón et al. 2024). Posteriormente, 
los animales atropellados fueron retirados para evitar 
un doble conteo, a cinco o diez metros fuera de la ber-
ma (Medrano- Vizcaíno & Espinosa 2021, García-Sán-
chez et al. 2023). Los individuos que no pudieron ser 
identificadas en el sitio fueron colocados en bolsas 
ziploc para su posterior identificación en laboratorio. 
La identificación hasta el nivel taxonómico específico 
fue realizada con las guías de campo de aves disponi-
bles (Sheets & Mischler 2007, Haase 2011, McMullan 
& Navarrete 2017, Freile & Restall 2018); realizamos 
el ordenamiento por secuencia taxonómica siguiendo 
los criterios de Remsen et al. (2025).

Análisis de datos

Para describir la abundancia relativa de las espe-
cies registradas, elaboramos curvas de rango abundan-
cia, en base al logaritmo (log10) de la relación entre el 
número de individuos de cada especie (ni) sobre el total 
de individuos registrados (N), es decir, la abundancia 
proporcional de las especies (Pi) (Feinsinger 2003).

La tasa de atropellamiento de fauna silvestre fue 
calculada de la siguiente manera (Monroy et al. 2015):

Donde:
TA: Tasa de Atropellamiento.
Ind: Número de individuos atropellados.
 Km: Número de kilómetros recorridos.
d: Días recorridos. 

Para verificar la normalidad en distribución de 
los datos de los atropellamientos, usamos la prueba 
de Ryan-Joiner (RJ= 0.769, número de muestreos= 
43, nivel de confianza= 95%), la cual fue rechazada 
(P- value <0.01), por lo que optamos por representar 

Km*d
IndTA=
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los valores usando las medianas (Me) y boxplots. Para 
determinar posibles diferencias de atropellamientos 
entre los tramos, y por hábito o patrón de actividad 
(Obando-Tobón et  al. 2024), usamos una prueba no 
paramétrica de Kruskall-Wallis con un nivel de con-
fianza al 95 %, y una comparación post hoc usando un 
test de U de Mann-Whitney en el programa Minitab 17 
(2010). Los registros de avifauna doméstica no fueron 
incluidos, y la información de patrones de actividad 
de las especies se basó en revisión de literatura dispo-
nible (Ridgely & Greenfield 2006, McMullan & Nava-
rrete 2017, Freile & Restall 2018). 

Finalmente, para determinar los puntos de alta in-
cidencia de atropellamientos de aves en las vías usa-
mos mapas de calor, que son herramientas óptimas 
de visualización y cálculo de la densidad de datos de 
puntos, ya que presentan las ubicaciones de las den-
sidades más altas de las entidades geográficas. Esto 
se realizó mediante el complemento Heatmaps de la 
herramienta densidad de Kernel, para mostrar con 
diversos colores las densidades de los puntos de atro-
pellamientos (Seijas et  al. 2013, González-Calderón 
2017, Canales-Delgadillo et al. 2021, Medrano-Vizcaí-
no & Espinosa 2021, Obando-Tobón et al. 2024), en el 
software QGIS (QGIS Development Team 2020).

RESULTADOS

Durante la fase de campo, encontramos 329 aves 
atropelladas, e identificamos 43 especies, distribuidas 

en 20 familias y 13 órdenes (Tabla 1). Adicionalmente, 
registramos 3 especies domésticas: Gallina (Gallus 
gallus domesticus), Gallina de Guinea (Numida meleagris) 
y Paloma Doméstica (Columba livia). De forma general, 
las especies atropelladas con mayor frecuencia en los 
tramos estudiados fueron el Garrapatero Piquiestria-
do (Crotophaga sulcirrostris), la Lechuza Campanaria 
(Tyto alba), el Garrapatero Piquiliso (C. ani), el Búho 
Listado (Asio clamator) y el Sisonte Colilargo (Mimus 
longicaudatus) (Fig. 2).

La mayor tasa de atropellamiento fue en el tramo 
4 (3.60 Ind/km), seguido del tramo 2 (2 Ind/km), tra-
mo 3 (1.38 Ind/km) y el tramo 1 (0.95 Ind/km); la tasa 
total en el área de estudio fue de 0.05 ind/día/km (Ta-
bla 2). Los tramos estudiados presentaron diferencias 
significativas (H = 33.30, DF = 3, p < 0.01): el tramo 4 
presentó mayor número de atropellamientos en cada 
salida de monitoreo (Me = 4; IQ = 5, n = 43), seguido de 
los tramos 1 (Me = 1; IQ = 1, n = 43), 2 (Me = 1; IQ = 3, 
n = 43), y 3 (Me = 1; IQ = 2, n = 43). Estas diferencias se 
determinaron entre los tramos 1 y 2 (p < 0.01), 1 y 3 (p 
< 0.01), 1 y 4 (p < 0.01), 2 y 4 (p < 0.01), 3 y 4 (p < 0.01), 
mientras no existieron diferencias entre los tramos 2 
y 3 (p = 0.4) (Fig. 3a). En cuanto a los hábitos, el hábi-
to diurno fue más abundante (Me = 43.5; IQ = 71.5, n 
= 204), seguido de nocturno (Me = 21.5; IQ = 37, n = 
104), crepuscular (Me = 3.5; IQ = 6.25, n = 15) y cate-
meral (Me = 1; IQ = 3, n = 6), entre los cuales también 
hallamos diferencias significativas (H = 11.14; DF = 3; 
p < 0.01); estas diferencias se hallaron entre el hábito 
diurno y catemeral (p < 0.01), diurno y crepuscular (p 

Figura 2. Curvas de rango abundancia de avifauna atropellada en la Vía a la Costa (E40) Guayas y Vía Colectora (E489) Posorja entre las provincias 
de Guayas y Santa Elena (Ecuador), en 43 muestreos, desde julio 2021 hasta junio 2022. Las iniciales corresponden a las especies: A. clamator 
(Ac), Crotophaga sulcirostris (Cs), c) Ardea alba (Aa), Tyto alba (Ta), Corapgys atratus (Catr), Glaucidium peruanum (Gp), Mimus longicaudatus (Ml), Athene 
cunicularia (Acun), Nyctidromus albicollis (Na). Especies con valores menores o igual a log10 pi= -1.28 no fueron etiquetados en la figura.

LARREÁTEGUI-PALMA & SALAS

29El Hornero 40 (1)



N
o.

O
rd

en
Fa

m
ili

a
N

om
br

e 
ci

en
tí

fic
o

N
om

br
e 

co
m

ún
 e

sp
añ

ol
En

gl
is

h 
co

m
m

on
 n

am
e

AC
T

IV
ID

A
D

T
 1

T
 2

T
 3

T
 4

Su
bt

ot
al

1
Co

lu
m

bi
fo

rm
es

Co
lu

m
bi

da
e

Le
pt

ot
ila

 ve
rr

ea
ux

i
Pa

lo
m

a 
ap

ic
al

W
hi

te
-t

ip
pe

d 
D

ov
e

D
iu

rn
o

0
0

0
2

2

2
Co

lu
m

bi
fo

rm
es

Co
lu

m
bi

da
e

Ze
na

id
a 

m
el

od
a

Tó
rt

ol
a 

m
el

ód
ic

a
W

es
t P

er
uv

ia
n 

D
ov

e
D

iu
rn

o
0

0
0

1
1

3
Co

lu
m

bi
fo

rm
es

Co
lu

m
bi

da
e

Ze
na

id
a 

au
ri

cu
la

ta
Tó

rt
ol

a 
or

ej
ud

a
Ea

re
d 

D
ov

e
D

iu
rn

o
0

0
1

1
2

4
Co

lu
m

bi
fo

rm
es

Co
lu

m
bi

da
e

Co
lu

m
bi

na
 b

uc
kl

ey
i

To
rt

ol
ita

 e
cu

at
or

ia
na

Ec
ua

do
ri

an
 G

ro
un

d-
do

ve
D

iu
rn

o
0

1
0

1
2

5
Co

lu
m

bi
fo

rm
es

Co
lu

m
bi

da
e

Co
lu

m
bi

na
 cr

uz
ia

na
To

rt
ol

ita
 c

ro
an

te
Cr

oa
ki

ng
 G

ro
un

d-
do

ve
D

iu
rn

o
0

0
1

6
7

6
Cu

cu
lif

or
m

es
Cu

cu
lid

ae
Cr

ot
op

ha
ga

 a
ni

G
ar

ra
pa

te
ro

 p
iq

ui
lis

o
Sm

oo
th

-b
ill

ed
 A

ni
D

iu
rn

o
1

3
4

22
30

7
Cu

cu
lif

or
m

es
Cu

cu
lid

ae
Cr

ot
op

ha
ga

 su
lc

ir
os

tr
is

G
ar

ra
pa

te
ro

 p
iq

ui
es

tr
ia

do
G

ro
ov

e-
bi

lle
d 

A
ni

D
iu

rn
o

3
22

16
32

73

8
Cu

cu
lif

or
m

es
Cu

cu
lid

ae
Co

cc
yz

us
 la

ns
be

rg
i

Cu
cl

ill
o 

ca
be

ci
gr

ís
G

re
y-

ca
pp

ed
 C

uc
ko

o
D

iu
rn

o
0

0
1

1
2

9
N

yc
tib

iif
or

m
es

N
yc

tib
iid

ae
N

yc
tib

iu
s g

ri
se

us
N

ic
tib

io
 c

om
ún

Co
m

m
on

 P
ot

oo
N

oc
tu

rn
o

0
1

0
0

1

10
Ca

pr
im

ul
gi

fo
rm

es
Ca

pr
im

ul
gi

da
e

N
yc

tid
ro

m
us

 a
lb

ic
ol

is
Pa

ur
aq

ue
Pa

ur
aq

ue
N

oc
tu

rn
o

0
0

1
10

11

11
G

ru
ifo

rm
es

Ra
lli

da
e

Po
rp

hy
ri

o 
m

ar
tin

ic
us

G
al

la
re

ta
 p

úr
pu

ra
Pu

rp
le

 G
al

lin
ul

e
D

iu
rn

o
1

0
0

0
1

12
G

ru
ifo

rm
es

Ra
lli

da
e

Ga
lli

nu
la

 ga
le

at
a

G
al

la
re

ta
 c

om
ún

Co
m

m
on

 G
al

lin
ul

e
Cr

ep
us

cu
la

r
0

2
0

0
2

13
Ph

ae
th

on
tif

or
m

es
Ph

ae
th

on
th

id
ae

Ph
ae

th
on

 a
et

he
re

us
Ra

bi
ju

nc
o 

pi
qu

ir
ro

jo
Re

d-
bi

lle
d 

Tr
op

ic
al

bi
rd

D
iu

rn
o

1
0

0
0

1

14
Su

lif
or

m
es

Ph
al

ac
ro

co
ra

ci
da

e
Ph

al
ac

ro
co

ra
x 

br
as

ili
an

us
Co

rm
or

án
 n

eo
tr

op
ic

al
N

eo
tr

op
ic

al
 C

or
m

or
an

t
D

iu
rn

o
1

0
0

0
1

15
Pe

le
ca

ni
fo

rm
es

A
rd

ei
da

e
Ix

ob
ry

ch
us

 ex
ili

s
M

ir
as

ol
 m

en
or

Le
as

t B
itt

er
n

Cr
ep

us
cu

la
r

0
0

1
0

1

16
Pe

le
ca

ni
fo

rm
es

A
rd

ei
da

e
N

yc
tic

or
ax

 n
yc

tic
or

ax
G

ar
za

 n
oc

tu
rn

a 
co

ro
ni

ne
gr

a
Bl

ac
k-

cr
ow

ne
d 

N
ig

ht
-

H
er

on
N

oc
tu

rn
o

0
0

0
2

2

17
Pe

le
ca

ni
fo

rm
es

A
rd

ei
da

e
N

yc
ta

na
ss

a 
vi

ol
ac

ea
G

ar
za

 n
oc

tu
rn

a 
co

ro
ni

am
ar

ill
a

Ye
llo

w
-c

ro
w

ne
d 

N
ig

ht
-

H
er

on
N

oc
tu

rn
o

0
1

0
0

1

18
Pe

le
ca

ni
fo

rm
es

A
rd

ei
da

e
Bu

bu
lc

us
 ib

is
G

ar
ce

ta
 b

ue
ye

ra
Ca

tt
le

 E
gr

et
D

iu
rn

o
0

0
2

0
2

19
Pe

le
ca

ni
fo

rm
es

A
rd

ei
da

e
Ar

de
a 

al
ba

G
ar

za
 re

al
G

re
at

 W
hi

te
 E

gr
et

D
iu

rn
o

3
4

1
4

12

20
Ca

th
ar

tif
or

m
es

Ca
th

ar
tid

ae
Co

ra
gy

ps
 a

tr
at

us
G

al
lin

az
o 

ne
gr

o
A

m
er

ic
an

 B
la

ck
 V

ul
tu

re
D

iu
rn

o
0

5
2

7
14

21
Ca

th
ar

tif
or

m
es

Ca
th

ar
tid

ae
Ca

th
ar

te
s a

ur
a

G
al

lin
az

o 
ca

be
ci

rr
oj

o
Tu

rk
ey

 V
ul

tu
re

D
iu

rn
o

0
1

1
0

2

22
Ac

ci
pi

tr
ifo

rm
es

Ac
ci

pi
tr

id
ae

Ga
m

ps
on

yx
 sw

ai
ns

on
ii

El
an

io
 p

er
la

Pe
ar

l K
ite

D
iu

rn
o

0
0

1
0

1

23
St

ri
gi

fo
rm

es
Ty

to
ni

da
e

Ty
to

 a
lb

a
Le

ch
uz

a 
de

 c
am

pa
na

ri
o

Ba
rn

 O
w

l
N

oc
tu

rn
o

2
12

12
34

60

Ta
bl

a 
1.

 A
vi

fa
un

a 
at

ro
pe

lla
da

 e
n 

la
 V

ía
 a

 la
 C

os
ta

 (E
40

) G
ua

ya
s 

y 
Ví

a 
Co

le
ct

or
a 

(E
48

9)
 P

os
or

ja
, e

nt
re

 la
s 

pr
ov

in
ci

as
 d

e 
G

ua
ya

s 
y 

Sa
nt

a 
El

en
a,

 d
es

de
 ju

lio
 2

02
1 

ha
st

a 
ju

ni
o 

20
22

. P
re

se
nt

am
os

 e
l d

et
al

le
 p

or
 tr

am
os

, s
ub

to
ta

-
le

s,
 y

 p
at

ró
n 

de
 a

ct
iv

id
ad

. E
l o

rd
en

am
ie

nt
o 

ta
xo

nó
m

ic
o 

se
cu

en
ci

al
 s

ig
ue

 lo
s 

cr
it

er
io

s 
de

 R
em

se
n 

et
 a

l. 
(2

02
5)

.
ARTÍCULO | MORTANDAD AVIAR EN VÍAS COSTERAS ECUATORIANAS

30El Hornero 40 (1)



N
o.

O
rd

en
Fa

m
ili

a
N

om
br

e 
ci

en
tí

fic
o

N
om

br
e 

co
m

ún
 e

sp
añ

ol
En

gl
is

h 
co

m
m

on
 n

am
e

AC
T

IV
ID

A
D

T
 1

T
 2

T
 3

T
 4

Su
bt

ot
al

24
St

ri
gi

fo
rm

es
St

ri
gi

da
e

Gl
au

ci
di

um
 p

er
ua

nu
m

M
oc

hu
el

o 
de

l P
ac

ífi
co

Pe
ru

vi
an

 P
ig

m
y-

ow
l

Ca
te

m
er

al
1

4
0

1
6

25
St

ri
gi

fo
rm

es
St

ri
gi

da
e

At
he

ne
 cu

ni
cu

la
ri

a
Bú

ho
 te

rr
es

tr
e

Bu
rr

ow
in

g 
O

w
l

Cr
ep

us
cu

la
r

0
1

3
8

12

26
St

ri
gi

fo
rm

es
St

ri
gi

da
e

As
io

 cl
am

at
or

Bú
ho

 li
st

ad
o

St
ri

pe
d 

O
w

l
N

oc
tu

rn
o

5
11

5
8

29

27
Co

ra
ci

ifo
rm

es
M

om
ot

id
ae

M
om

ot
us

 su
br

uf
es

ce
ns

M
om

ot
o 

G
ri

tó
n

W
ho

op
in

g 
M

ot
m

ot
D

iu
rn

o
0

1
0

0
1

28
Co

ra
ci

ifo
rm

es
Al

ce
di

ni
da

e
Ch

lo
ro

ce
ry

le
 a

m
er

ic
an

a
M

ar
tín

 p
es

ca
do

r v
er

de
G

re
en

 K
in

gfi
sh

er
D

iu
rn

o
0

0
0

2
2

29
Ps

itt
ac

ifo
rm

es
Ps

itt
ac

id
ae

Fo
rp

us
 co

el
es

tis
Pe

ri
qu

ito
 d

el
 P

ac
ífi

co
Pa

ci
fic

 P
ar

ro
tle

t
D

iu
rn

o
0

1
2

4
7

30
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Co

rv
id

ae
Cy

an
oc

or
ax

 m
ys

ta
ca

lis
U

rr
ac

a 
co

lib
la

nc
a

W
hi

te
-t

ai
le

d 
Ja

y
D

iu
rn

o
0

0
0

1
1

31
Pa

ss
er

ifo
rm

es
M

im
id

ae
M

im
us

 lo
ng

ic
au

da
tu

s
Si

so
nt

e 
co

lil
ar

go
Lo

ng
-t

ai
le

d 
M

oc
ki

ng
bi

rd
D

iu
rn

o
0

1
8

12
21

32
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Ic

te
ri

da
e

Le
ist

es
 b

el
lic

os
us

Pa
st

or
er

o 
pe

ru
an

o
Pe

ru
vi

an
 M

ea
do

w
la

rk
D

iu
rn

o
0

0
0

4
4

33
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Ic

te
ri

da
e

Ic
te

ru
s g

ra
ce

an
na

e
Bo

ls
er

o 
fil

ib
la

nc
o

W
hi

te
-e

dg
ed

 O
ri

ol
e

D
iu

rn
o

0
0

0
1

1

34
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Ic

te
ri

da
e

Ca
ci

cu
s c

el
a

Ca
ci

qu
e 

lo
m

ia
m

ar
ill

o
Ye

llo
w

-r
um

pe
d 

Ca
ci

qu
e

D
iu

rn
o

0
2

0
1

3

35
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Ic

te
ri

da
e

Di
ve

s w
ar

cz
ew

ic
zi

N
eg

ro
 m

at
or

ra
le

ro
Sc

ru
b 

bl
ac

kb
ir

d
D

iu
rn

o
0

0
1

0
1

36
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Ic

te
ri

da
e

Qu
isc

al
us

 m
ex

ic
an

us
Cl

ar
in

eg
ro

 c
ol

ig
ra

nd
e

G
re

at
-t

ai
le

d 
G

ra
ck

le
D

iu
rn

o
0

0
1

0
1

37
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Ca

rd
in

al
id

ae
Ph

eu
ct

ic
us

 ch
ry

so
ga

st
er

Pi
co

 g
ru

es
o 

am
ar

ill
o 

su
re

ño
G

ol
de

n 
G

ro
sb

ea
k

D
iu

rn
o

0
0

0
1

1

38
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Th

ra
up

id
ae

Si
ca

lis
 fl

av
eo

la
Pi

nz
ón

 s
ab

an
er

o 
az

af
ra

na
do

Sa
ff

ro
n 

Fi
nc

h
D

iu
rn

o
1

0
0

0
1

39
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Th

ra
up

id
ae

Vo
la

tin
ia

 ja
ca

ri
na

Se
m

ill
er

ito
 n

eg
ri

az
ul

ad
o

Bl
ue

-b
ac

k 
G

ra
ss

qu
it

D
iu

rn
o

0
1

1
0

2

40
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Th

ra
up

id
ae

Rh
od

os
pi

ng
us

 cr
ue

nt
us

Pi
nz

ón
 p

ec
hi

ca
rm

es
í

Cr
im

so
n-

br
ea

st
ed

 F
in

ch
D

iu
rn

o
0

0
0

1
1

41
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Th

ra
up

id
ae

Sp
or

op
hi

la
 p

er
uv

ia
na

Es
pi

gu
er

o 
pi

co
 d

e 
lo

ro
Pa

rr
ot

-b
ill

ed
 S

ee
de

at
er

D
iu

rn
o

0
0

0
1

1

42
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Th

ra
up

id
ae

Po
os

pi
za

 h
isp

an
io

le
ns

is
Pi

nz
ón

 g
or

go
je

ad
or

 
co

lla
re

jo
Co

lla
re

d 
W

ar
bl

in
g-

fin
ch

D
iu

rn
o

0
0

0
1

1

43
Pa

ss
er

ifo
rm

es
Th

ra
up

id
ae

Th
ra

up
is 

ep
isc

op
us

Ta
ng

ar
a 

az
ul

ej
a

Bl
ue

-g
re

y 
Ta

na
ge

r
D

iu
rn

o
0

2
0

0
2

To
ta

l g
en

er
al

19
76

65
16

9
32

9

LARREÁTEGUI-PALMA & SALAS

31El Hornero 40 (1)



< 0.01), diurno y nocturno (p < 0.01), nocturno y cate-
meral (p < 0.01), nocturno y crepuscular (p < 0.01) y 
mientras no existieron diferencias entre crepuscula-
res y catemerales (p = 0.3898) (Fig. 3b).

Finalmente, identificamos un total de 13 puntos 
de alta incidencia de atropellamientos: el tramo 4 
(Progreso – Chanduy) presentó nueve puntos de alta 
incidencia, que representan 8 o más atropellamientos 
de avifauna, seguido del tramo 3 (Progreso – Posorja) 
con dos puntos de alta incidencia con 4 o más atrope-
llamientos, y del tramo 2 (Peaje de Chongón – Progre-

so) que tiene un punto de alta incidencia con 6 o más 
atropellamientos, y finalmente, el tramo 1 (Los Ceibos 
– Peaje Chongón) tiene un punto de alta incidencia 
con 4 o más atropellamientos (Fig. 4).

DISCUSIÓN

Hasta donde conocemos, este trabajo es el primer 
esfuerzo que evalúa la mortalidad de la ornitofauna 
causada por carreteras entre dos provincias de la 
costa ecuatoriana, mediante monitoreos sistemáticos 
y continuos durante 12 meses, superando en alcance, 
extensión y duración a estudios previos (Ponce 2013, 
Zavala 2020, Gaón & Valdez 2021, Medrano-Vizcaíno 
et al. 2023, González & Salas 2025). 

Las diferencias entre reportes previos y el presen-
te trabajo obedecerían a factores como esfuerzos de 
muestreo distintos, la longitud y geometría de las ca-
rreteras, tipo de vía, número de carriles, velocidad en 
secciones rectas dentro de las carreteras, la topogra-
fía, la estacionalidad climática, entre otros (Clevenger 
et al. 2002, Grilo et al. 2014, Cervantes-Huerta et al. 
2017, González-Calderón 2017, Delgado-Trejo et  al. 
2018, Bravo-Naranjo et  al. 2019, Yesquen-Sernaque 

Figura 3. Boxplots de frecuencias de atropellamientos de avifauna en la Vía a la Costa (E40) Guayas y Vía Colectora (E489) Posorja, entre las 
provincias de Guayas y Santa Elena (Ecuador), en 43 muestreos, desde julio 2021 hasta junio 2022. A) Por tramos; B) Por patrones de actividad 
o hábitos. Las cajas representan los cuartiles 1 y 3, la línea dentro de las cajas corresponde a la mediana; los bigotes indican el rango mínimo y 
máximo, excluyendo valores atípicos u outliers, los cuales están representados en puntos negros. Los grupos etiquetados con letras minúsculas 
distintas difieren significativamente entre sí (p < 0.05).

Tramo Longitud 
(Km)

Ancho 
(m)

Individuos
(n)

TA
(Ind/Km/Día)

1 20 14.6 19 0.95

2 38 10 76 2

3 47 12.3 65 1.38

4 47 10 169 3.64

Total 152 329 2.63

Tabla 2. Tasas de atropellamiento (TA) de avifauna en la Vía a la Costa 
(E40) Guayas y Vía Colectora (E489) Posorja, durante 43 muestreos 
desarrollados entre julio 2021 y junio 2022.
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et al. 2020, Obando-Tobón et al. 2024, Zanettini Tres 
et al. 2024). Esto señala la importancia de levantar in-
formación de forma sistemática, lo cual permite rea-
lizar comparaciones o extrapolar a regiones distintas 
en un mismo país (Medrano-Vizcaíno et al. 2023). 

Las especies con mayores registros de atrope-
llamiento (C. sulcirrostris, T. alba, C. ani, A. clamator, 
M. longicaudatus), y las familias más frecuentemente 
atropelladas (Cuculidae, Tytonidae, Strigidae, Mimi-
dae, seguido de Ardeidae, Cathartidae, y Columbidae), 
coinciden con varios trabajos desarrollados en el Neo-
trópico (Attademo et al. 2011, Seijas et al. 2013, Cas-
tillo et al. 2015, Bauni et al. 2017, González-Calderón 
2017, Delgado-Trejo et  al. 2018, Aguilar et  al. 2019, 
Bravo-Naranjo et  al. 2019, García-Carrasco et  al. 
2020, Yesquen-Sernaque et  al. 2020, Canales-Delga-
dillo et al. 2021, Medrano-Vizcaíno & Espinosa 2021, 
Medrano-Vizcaíno et  al. 2022, Zanettini Tres et  al. 
2024). Estas especies son muy adaptables a ambien-
tes intervenidos, donde aprovechan la abundancia de 
presas y disponibilidad de sitios de anidación; ade-
más, de ser especies de alto éxito reproductivo, como 
es el caso de T. alba (Meyrom et al. 2023). 

Nuestros resultados aportan nuevos registros de 
especies de aves atropelladas en Ecuador (Aguilar et al. 
2019, Filius et  al. 2020, García-Carrasco et  al. 2020, 
Medrano-Vizcaíno & Espinosa 2021), como Volatinia 
jacarina, Coccyzus lansbergi, Ixobrychus exilis, Quiscalus 
mexicanus, Gampsonix swainsonii, Gallinula chloropus, Mo-
motus subrufescens, Nyctannassa violacea, Nictibius griseus, 
Pseuticus chrysogaster, Sporophila peruviana, Phaetheon 
aethereus, Phalacrocorax brasilianus, Porphyrio martinica, 
Sicalis flaveola (Ponce 2013, Aguilar et  al. 2019, Gar-
cía-Carrasco et al. 2020, Medrano-Vizcaíno & Espinosa 
2021, González & Salas 2025). Adicionalmente, regis-
tramos 4 especies endémicas de la Región Tumbesina: 
Columbina buckleyi, Cyanocorax mystacalis, Forpus coelestis, 
e Icterus graceannae (BirdLife International 2024); entre 
estas, C. mystacalis está en categoría Vulnerable bajo los 
criterios de disminución poblacional, de acuerdo con la 
lista roja de aves de Ecuador (Freile et al. 2019).

Entre las especies reportadas, el registro de P. 
aethereus es llamativo pues se trata de una especie 
marina, con hábitos pelágicos, que se acerca ocasio-
nalmente a la costa, y anida en acantilados rocosos, 
sin registros previos de conducta migratoria, por lo 
que estaría inusualmente en un hábitat distinto (Ri-

Figura 4. Puntos de calor de atropellamientos de aves en las carreteras vía a la Costa (E40) Guayas y vía Colectora (E489), entre las provincias de 
Guayas y Santa Elena (Ecuador), durante 43 muestreos, desde julio 2021 hasta junio 2022. Imagen satelital de Google Earth©.
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dgely & Greenfield 2006, Haase 2011, McMullan & 
Navarrete 2017). Esta especie presenta un plumaje 
de color blanco, puntas negras en sus alas, y plumas 
centrales de la cola muy largas, muy conspicuas y por 
lo tanto su identificación es casi inequívoca (Haase 
2011). Nuestro registro de P. aetherus fue en el Tramo 
1, cerca del Bosque Protector La Prosperina, y una po-
sible explicación es que algún factor climático desco-
nocido la haya desorientado, aunque no se reportaron 
avistamientos de aves marinas errantes o vagabundas 
durante la fase de campo de este trabajo.

Las causas de estas mortalidades de aves estarían 
relacionadas a las estrategias de forrajeo, tipo de vuelo, 
y los microhábitats que ocupan a lo largo de las vías 
(Castillo et  al. 2015, García-Sánchez et  al. 2023). Por 
ejemplo, los garrapateros (Crotophaga spp.) son fre-
cuentemente observados en bordes de caminos, zonas 
agrícolas y ganaderas, y presentan un vuelo caracteri-
zado por pocos aleteos, laboriosos y débiles (Ridgely & 
Greenfield 2006), lo que los vuelve particularmente vul-
nerables a las carreteras que atraviesan estos hábitats 
(Obando-Tobón et  al. 2024). Una explicación similar 
podría aplicarse a los colúmbidos y mímidos, pues fo-
rrajean haciendo vuelos cortos y a baja altura (Ridgely 
& Greenfield 2006, Freile & Restall 2018) en los bordes 
de bosques, áreas abiertas y agrícolas (González-Calde-
rón 2017), y a las aves acuáticas (Nyctanassa, Nycticorax, 
Ardea), que están asociadas a reservorios de agua ar-
tificiales o humedales naturales (Ridgely & Greenfield 
2006, Haase 2011, McMullan & Navarrete 2017).

De forma no convencional, las carreteras repre-
sentan una fuente de alimentos para varias aves, lo 
que ocasiona un impacto negativo a estas especies. 
Por ejemplo, la vegetación aledaña en los márgenes 
de las vías atrae a especies granívoras o semilleros 
(Castillo et  al. 2015, Zanettini Tres et  al. 2024). Las 
vías también atraen a invertebrados o a saurios que 
son recursos alimenticios para cuculiformes (Zane-
ttini Tres et  al. 2024). Las rapaces nocturnas como 
lechuzas y búhos suelen buscar sus presas, como roe-
dores o insectos, en estas vías (Grilo et al. 2012, 2014, 
González-Calderón 2017, Arnold et  al. 2018, Bra-
vo-Naranjo et al. 2019), pero son enceguecidas por los 
faros de los vehículos (Dean et al. 2019), y a menudo 
no logran evadir el tráfico debido a la forma sinuosa o 
curva de las vías, siendo impactadas (Hodson 1962); 
esta vulnerabilidad aumenta especialmente durante 
épocas de reproducción, cría y dispersión (Grilo et al. 
2014, Bravo-Naranjo et al. 2019, Raymond et al. 2021, 
Busby et al. 2024). Esta atracción hacia las carreteras 
también se observa en los catártidos, que acuden a 

estas áreas en busca de animales muertos, donde 
pueden ser arrollados (Antworth et al. 2005, Medina 
et al. 2017, Delgado-Trejo et al. 2018, Canales-Delga-
dillo et al. 2021, Urmendez-Zanettini Tres et al. 2024).

En la Ecorregión Tumbesina se registran aproxima-
damente 246 especies de aves (Albuja et al. 2012), de 
las cuales 59 especies presentan una distribución res-
tringida (Ridgely & Greenfield, 2006, BirdLife Interna-
tional 2024). En el presente estudio, nuestros registros 
representan al 17 % de este total, y podrían estar subes-
timados, particularmente en lo que respecta a especies 
de menor tamaño (Zanettini Tres et al. 2024). Por ejem-
plo, la aparente ausencia de Tyrannidae y Thraupidae 
se explicaría a que pasaron desapercibidas durante 
los monitoreos en vehículos a la velocidad que usamos 
(40-60 Km/hora), a pesar que complementamos con 
búsquedas activas a pie, o porque los cadáveres se de-
terioraron rápidamente debido a altas temperaturas y 
humedad, carroñeros y descomponedores (Attademo 
et  al. 2011, Santos et  al. 2011, Teixeira et  al. 2013, 
García-Sánchez et al. 2023, Obando-Tobón et al. 2024). 
Además, es posible que la fuerza del impacto o el arro-
llamiento haya dispersado a los animales pequeños a 
mayor distancia, provocando que mueran más allá de 
la berma de la carretera, lo que dificulta su detección 
durante los monitoreos (Castillo et al. 2015, Bauni et al. 
2017, García-Sánchez et al. 2023).

Los patrones de actividad de las aves pueden 
influir en su vulnerabilidad al atropellamiento. Por 
ejemplo, en este estudio, las aves diurnas mostraron 
mayores frecuencias (Urmendez-Medina et al. 2017, 
Obando-Tobón et al. 2024). Sin embargo, varios au-
tores señalan que las rapaces nocturnas son particu-
larmente vulnerables a las colisiones con vehículos 
en vías (Bishop & Brogan, 2013, Borda-de-Água et al. 
2014, Grilo et al. 2014, Silva et al. 2019). Es impor-
tante destacar que, en esta investigación, la mayor 
diversidad registrada de aves diurnas (33 especies) 
en comparación con las nocturnas (6 especies) pudo 
influir en la mayor frecuencia de atropellamientos 
observada en las primeras. Esta diferencia reflejaría 
tanto la riqueza específica de la zona como posibles 
variaciones en la abundancia estacional durante el 
periodo de muestreo. Apoyando esta idea, Husby 
(2016) señala que la riqueza y abundancia de especies 
son factores determinantes que pueden sesgar la de-
tección de atropellamientos, ya que las especies más 
numerosas o activas durante los horarios de muestreo 
tienden a ser registradas con mayor frecuencia. Por lo 
tanto, es posible que la predominancia de aves diur-
nas en los registros de atropellamientos responda no 
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solo a su comportamiento y vulnerabilidad intrínseca, 
sino también la temporalidad y diseño del muestreo.

En los análisis por tramos, en el tramo 4 se registra-
ron más aves muertas, más puntos de alta incidencia de 
atropellamientos, una tasa de atropellamiento más alta 
y una mayor longitud de la vía que los otros tramos. Este 
tramo presenta un paisaje predominantemente rural, 
con zonas agropecuarias y remanentes boscosos, así 
como pequeños centros poblados conocidos localmen-
te como comunas ancestrales (Álvarez-Litben 2017, 
Pozo-Alvarado 2022), lo que contrasta con los otros 
tramos estudiados, que tienen una mayor influencia 
urbanística debido a la presencia de centros poblados 
grandes (Attademo et  al. 2011, García-Sánchez et  al. 
2023). Las características paisajísticas del tramo 4 se 
asocian a una mejor calidad de hábitat y conectividad 
para las aves (Santos et  al. 2013), por lo que muchas 
especies dependientes de bosque son vulnerables a los 
atropellamientos (Obando-Tobón et al. 2024). 

En contraste, el tramo 1, que es la zona más cerca-
na a la ciudad de Guayaquil, registró el menor número 
de individuos y de especies atropelladas, y una tasa de 
atropellamiento más baja que los otros tramos, posi-
blemente, porque en esta zona existen más restriccio-
nes de velocidad debido a que están dentro de áreas 
urbanas y periurbanas (Mella-Ávila & Muñoz-Villouta 
2024, Obando-Tobón et al. 2024). Sin embargo, espe-
rábamos cifras mayores de atropellamientos, debido 
a que en este tramo se encuentra el Bosque Protector 
Cerro Blanco, una IBA periurbana con una extensión 
de 6078 ha, muy reconocida para el aviturismo en 
esta ciudad (Sheets 2005, Sheets & Mischler 2007, 
Espinoza & Cruz 2014). 

De acuerdo con Velasteguí-Montoya et  al. (2023) 
existen niveles altos de ruido en la zona occidental 
de Guayaquil, que coincide con el tramo 1, con un 
aumento más significativo de ruido durante la noche. 
Esta contaminación acústica, sumado a una carretera 
amplia (6 carriles y ancho de 14.60 m) constituirían 
una barrera para la dispersión y movilidad de las 
aves, provocando su dispersión a mayor altura, o su 
traslado hacia otras áreas boscosas alejadas de la vía 
o de la urbanización. Varios autores señalan que las 
aves que habitan en zonas boscosas evitan exponer-
se al ruido antropogénico, reduciendo la riqueza de 
especies cerca de vías en ciudades, siendo una de 
las principales causas de pérdida de la diversidad 
circundante a áreas protegidas (Benítez-López et  al. 
2010, González-Calderón 2017, Wilson et  al. 2021, 
Bernat-Ponce et al. 2022, Bergamini et al. 2024). Esto 
también ocurre con la contaminación lumínica ar-

tificial de las ciudades, la cual afecta negativamente 
a la avifauna (Wilson et  al. 2021, Nemes et  al. 2023, 
Mathiaparanam et al. 2024). Respecto a los tramos 2 y 
3, no presentaron diferencias significativas entre sí en 
cuanto a abundancia y riqueza de aves atropelladas, 
probablemente a que ambos presentan atributos pai-
sajísticos en común: presencia de centros poblados 
pequeños, remanentes boscosos, además de una ex-
tensión (ancho y longitud de la vía) similar entre ellos. 

En base a lo expuesto, es recomendable analizar la 
implementación de pasos de fauna, basados en el co-
nocimiento ecológico e historia natural de la avifauna 
(Filius et  al. 2020), con señalética pertinente sobre la 
vulnerabilidad de las aves, y reductores de velocidad 
en los puntos de alta incidencia identificados (Niemi 
et  al. 2014, González-Calderón 2017, Visintin et  al. 
2018, Díaz et  al. 2020, Yesquen-Sernaque et  al. 2020, 
Jaramillo-Fayad et al. 2021, Obando-Tobón et al. 2024). 
Sin embargo, estas medidas pueden volverse menos 
efectivas dado que los conductores se acostumbran a 
ellas (Clevenger et al. 2002, Snow et al. 2011), por lo que 
estos esfuerzos deben complementarse con monito-
reos y seguimiento que permitan medir su efectividad 
(Arroyave et al. 2006, Obando-Tobón et al. 2024), y por 
procesos de educación y sensibilización ambiental a las 
comunidades, usuarios de las vías, población general y 
personal encargado del desarrollo vial (Castillo et  al. 
2015, Jaramillo-Fayad et al. 2021). Otros autores pro-
ponen la promoción del hábitat para las presas y rapa-
ces en áreas alejadas de las carreteras, y la eliminación 
de vegetación en los bordes de las carreteras para dis-
minuir la disponibilidad de refugio y alimento en estas 
áreas de mayor riesgo (Castillo et al. 2015, Silva et al. 
2019, Busby et al. 2024). Es necesario que estas medi-
das de mitigación se enmarquen en una planificación 
político-administrativa para asegurar su permanencia 
en el tiempo (Fernández-Buces et al. 2022).

Finalmente, es evidente que las carreteras actúan 
como una barrera antropogénica que afecta negati-
vamente a las poblaciones de aves (Pinto et al. 2020). 
Por tanto, recomendamos continuar evaluando su 
influencia en la conservación de las aves en la región 
costera ecuatoriana a mediano y largo plazo, con mo-
nitoreos a pie o en bicicletas, lo que permitiría estimar 
posibles reducciones poblacionales que pondrían en 
riesgo a las especies que más frecuentemente son 
víctimas en las carreteras (Borda-de-Água et al. 2014, 
Filius et al. 2020, Obando-Tobón et al. 2024), así como 
reducir el subregistro de especies, y analizar posibles 
fluctuaciones estacionales (González-Calderón 2017). 
También es necesario evaluar otras posibles causas 
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que influyan en estas mortalidades, como la estacio-
nalidad climática y la intensidad del tráfico vehicular 
(Attademo et  al. 2011, Pinto et al. 2020). Una forma 
de realizar estos monitoreos de forma sostenible en el 
tiempo es a través de ciencia ciudadana usando pla-
taformas como iNaturalist (Monge-Nájera 2018, Bíl 
et al. 2019, Raymond et al. 2021, Swinnen et al. 2022, 
Medrano-Vizcaíno et al. 2023), y para validar las iden-
tificaciones taxonómicas el soporte de aplicaciones 
de telefonía móvil como eBird (Sullivan et al. 2009), lo 
que ayudaría a visibilizar esta problemática y fomen-
taría la participación e inclusión de la sociedad.
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